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1000年前頃の海岸線

現在の海岸線

津波堆積物（砂層 B）が見つかった地域

津波堆積物が見られない地域

1000 年前頃の海岸線

フィリピン海プレートの北東端（地図上の青
い点線）は Uchida et al. (2009) を参照した。

Uchida, N., Nakajima, J., Hasegawa, A., 
Matsuzawa, T., 2009. What controls interplate 
coupling?: Evidence for abrupt change in 
coupling across a border between two 
overlying plates in the NE Japan subduction 
zone. Earth and Planetary Science Letters 283, 
111‒121.
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